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我校“三车”管理现状与挑战



1.1 制度依据与管理现状

校园交通安全核心准则

以《北京信息科技大学校园交通安全管理

规定》为基本遵循，明确校内各类交通参

与主体的权利义务，划定通行区域与行为

红线，是校园交通管理的根本性、基础性

文件。

校园非机动车管理基本规范

《北京市非机动车管理条例》（2026年5

月1日起正式实施）构建了完整的非机动

车管理框架，对非机动车的行驶规范及各

类违规行为的处罚措施做出了系统性、可

落地的明确规定，为日常执法提供依据。

共治共享文明出行倡议

2024年9月发布的《关于共治共享共筑美

好校园的倡议》，倡导“车辆礼让行人、

停车入位、严禁乱停乱放”，明确自行车

行驶速度不超过15km/ h，以文明公约形

式引导师生自觉规范交通行为。



1.2 各类车辆存在的突出问题（一）：电动自行车

图：校园内常见的“飞线充电”现象，缺乏防护措施，极易因

线路老化、短路引发火灾，构成严重消防安全隐患。

套牌车辆不时出现

少量无资格入校车辆自制

或借用他人电动车牌入

校，给校园电动自行车管

理带来隐患

违规充电时有发生

私拉“飞线”充电现象时

有发生，充电线路过载、

电池故障等问题极易引燃

周边易燃物，引发火灾事

故。

目前，我校登记在册的电动两轮车共计146辆，另有电动三轮、四轮车13辆，分属学校后勤、安稳、信息中心、各学院等20余个二级单位。



1.2 各类车辆存在的突出问题（二）：共享单车

大量共享单车无序停放，不仅占用公共空间，更严重破坏

校园环境美观，是当前共享单车管理中最直观、最亟待解

决的问题。

乱停乱放成为常态

教学楼、宿舍、食堂等核心区域车

辆无序停放既影响校园市容，也造

成通行不便与安全隐患。

高峰潮汐现象显著

上下课高峰期教学楼前，以及晚间

宿舍区，共享单车大量淤积在公共

区域。

运维管理响应滞后

美团、青桔校内运维力量有限，公

共区域乱停乱放车辆难以及时清

理。

危险骑行频发

车筐载人、骑车看手机等行为屡见

不鲜，极易引发交通事故，威胁自

身及他人的人身安全。



1.2 各类车辆存在的突出问题（三）：自行车

校园草公共自行车停车位存有为数不少的废弃自行车，不

仅占用了宝贵的公共空间，更成为影响校园环境美观的“

视觉污染”。

“僵尸车”长期占用，资源浪费严重

大量废弃、破损的自行车长期无人认领，霸占停车点位，导致新车

无处停放，成为校园环境中的“牛皮癣”。

私锁公共设施，破坏校园公物环境

部分学生为图一己之便，将自行车用铁链锁在树木、电线杆、栏杆

上，不仅阻碍通行，更对校园公共设施造成损坏。



1.3 当前面临的核心挑战

各种不符合国家标准和管理规定的电动自行车不时出现

在校园内，给校园安全带来隐患。

01 充电乱象屡禁不

止

部分师生通过各种手段骑电动车入

校，飞线充电或者携带电池入校充

电，给电动自行车管理带来隐患。

02 秩序管控难度高

持续高强度治理共享单车乱停乱放

问题，但是仍然难以从根本上解

决。

03 安全规则意识待

提高

部分师生漠视法规与校园规定，普

遍存在侥幸与从众心理，这是违规

骑行、充电、乱停乱放等行为屡禁

不止的根本思想原因。

04 部门协同机制待

强

“三车”管理涉及安稳、后勤、学

工及各学院等多部门，目前联动机

制不强，信息共享不足，尚未形成

有效的管理合力。



北京市兄弟高校“三车”管理先进经验借鉴



共享单车治理经验借鉴

聚焦乱停乱放、潮汐淤积等突出问题，深度剖析治理路径与实践成效



共享单车治理案例（一）：对外经济贸易大学

严格准入，筛选优质主体

实行严格的考核准入制度，从企业管理能力、运维响应速度

、服务质量等维度进行综合评估，确保入校企业具备良好的

运营与管理水平，从源头把控服务质量。

技术约束，电子围栏控停

在校园地图精准设置电子围栏（P点），技术上强制用户必

须在指定区域内完成还车和锁车操作，从机制上杜绝单车乱

停乱放，规范车辆停放秩序。

总量控制，动态平衡车辆

实施总量控制策略，禁止校外非准入品牌车辆进入校园，校

内合作车辆实行“只出不进”机制，车辆流失部分由合作企

业根据实际使用数据动态补充，保障供需平衡。

明确边界，划定专属停放区

科学规划并划定天蓝色单车专属停车区域，同时明确严禁占

用消防通道、楼宇出入口、机动车道及草坪等关键区域，确

保校园交通与环境秩序不受影响。



共享单车治理案例（二）：清华大学

核心治理策略：定点投放 + 15分钟快速响应机制
以精细化管理为核心，通过科学布局与高效联动，从源头上解决车辆淤积与乱停乱放问题，实现校园共享单车的有序运营。

科学规划投放点位

根据校园功能分区与实际人流数据，精准

选定16个人流密集且空间宽敞的点位，严

格控制单点投放数量（约20辆/点），从

空间布局上避免车辆过度集中与堆积。

严格执行错峰运维

要求运营企业避开上下课、通勤等校园人

流高峰期进行车辆的调度与铺设工作，减

少车辆运维作业对校园正常通行秩序的干

扰，保障师生出行通畅。

多方联动极速处置

建立由学校绿办、保卫部、物业及企业运

维人员组成的微信工作群。巡查人员发现

问题即时上报，运维人员承诺15分钟内赶

赴现场完成清理与规整，实现问题闭环处

理。

成效总结：通过“定点+响应”的双重管控，清华大学实现了共享单车停放规范有序，极大提升了校园交通管理的精细化水平。



共享单车治理案例（三）：北京联合大学

核心策略：通过“校门集中停放 + 高峰时段现场管理”的组合拳，从源头化解校园空间压力，实现校社

协同治理。

01. 校外空间科学疏导

针对校园面积小、骑行空间有限的现状，协调街道、综治办

及单车企业，在校门周边及连接南北院的社会道路两侧，科

学规划设置7个共享单车集中停放区，规范车辆停放秩序。

02. 车辆入校源头管控

积极引导师生在校外指定集中停放区规范停放车辆，从源头

减少共享单车进入校园的数量，有效降低校内人流、车流交

织带来的安全隐患，减轻校内管理压力。

03. 早晚高峰现场疏导

在每日早晚师生用车高峰时段，安排专门管理力量在校园出

入口及周边重点区域进行现场值守，及时疏导交通，引导车

辆有序停放，保障通行顺畅。

04. 压实企业运维责任

明确要求各共享单车企业安排专门的校园运营维护人员，常

态化开展车辆巡查，及时清理乱停乱放和故障破损车辆，形

成校企联动、协同共治的长效管理机制。



电动自行车治理经验借鉴

聚焦准入管控、安全充电、秩序规范等核心难题，梳理先进治理模式与实践路径，探索校园非机动车

管理新方案。



电动自行车治理案例（一）：中国石油大学（北京）

核心做法：分类通行证 + 总量控制，构建精细化校园车辆管理体系

严格登记，规范准入

实行严格的电动自行车登记备案制度，对校内所有车

辆核发专属通行证，从源头上把控车辆入校资质，夯

实管理基础。

四类通行，差异施策

将通行证细分为教职工、学生、应急保障及其他四类

，针对不同群体的用车需求与特点，实施精准化、差

异化的通行权限管理。

总量控制，动态消减

遵循“总量控制、动态平衡”原则，将学生通行证有

效期与学籍挂钩，到期自动作废，实现校园车辆存量

的自然、有序消减。

细节约束，文明通行

明确细节管理规范，要求所有非机动车进出校门时必

须下车推行，既保障校门通行秩序，也从细微处培养

师生的安全文明意识。



电动自行车治理案例（二）：北京体育大学

核心做法：以“学生禁购”为抓手，实施全链条源头管控，从根本上遏制安全风险

最严准入：严控增量

在《校园交通安全管理规定》中明确

“学生原则上不允许购买电动自行车

”，从制度源头切断车辆进校渠道，

彻底杜绝新增车辆带来的管理负担与

安全隐患。

校内限行：规范存量

针对教职工的电动自行车，严格落实

“只停不行”的管理要求，限定在指

定区域集中停放，禁止在校园道路上

行驶，最大限度减少校内通行带来的

碰撞、剐蹭等安全风险。

治理成效：隐患清零

通过严控增量、规范存量的组合拳，

有效压降了校园内电动自行车的保有

量，显著改善了校园交通秩序，从根

本上消除了车辆充电、停放、行驶环

节的各类安全隐患。

总结：北京体育大学的治理模式展现了“源头治理、标本兼治”的思路，通过严格的制度约束，将安全风险化解在萌芽状态，为高

校校园交通安全管理提供了极具参考价值的实践范本。



电动自行车治理案例（三）：首都师范大学

核心策略：以“电子号牌”实现全域管控，以“违规严惩”筑牢安全底线

01 总量控制

坚持“控制总量、减少存量”原则，

严格实行电子号牌一人一证管理。通

过设置明确的截止受理日期，不再接

受新的车辆备案申请，从源头扼制校

园电动车无序增长的态势。

02 智能管理

全面启用校园电动自行车管理系统，

依托电子号牌技术实现车辆的精准识

别与入校权限管控。系统自动记录车

辆进出数据，形成全流程、可追溯的

数字化管理闭环，提升管理效率。

03 高压线条款

针对私拉电线、电瓶带入室内充电等

重大安全隐患行为，设立“零容忍”

高压线。一经查实，直接注销车辆电

子号牌，永久取消备案入校资格，以

严厉的惩戒机制形成强大威慑。

实践成效：通过“技术+制度”的双重约束，有效规范了校园电动车停放与充电秩序，从根本上降低了消防安全风险，保障了师生

生命财产安全。



传统自行车治理经验借鉴

01 / 北京大学：制度化流程闭环

核心做法：制定《校园废弃车辆清理办法》，严格遵循“公

告—挂牌公示（3个月）—清理”的完整流程，保障车主知情

权与申诉权。

实施细节：建立常态化机制，每学期组织一次集中清理，全

程公开透明，确保每一步操作都合法合规，有据可依。

02 / 对外经济贸易大学：协同专项整治

核心做法：依据《北京市非机动车管理条例》，严格落实“

先公示、后清理、再处置”的专项整治流程，确保治理工作

有法可依。

协同治理：由保卫处牵头，联合后勤处及校内相关部门开展

多部门联动，集中力量对长期无人使用、占道停放的废弃车

辆进行统一清理与规范处置。

共同经验启示：“定期清理、流程规范、合法合规”是解决校园“僵尸车”问题的关键。通过建立标准化的处置流程

，保障程序正义，同时坚持常态化管理与多部门协同，才能从根本上解决车辆乱停、资源浪费的难题。



下一步“三车”管理优化方案与实施路径



3.1 电动车辆管理优化

1. 建立通行准入制度
• 实行登记备案管理，遵循“严控增量、减少存量”原则。

• 执行“一人一车。

3. 推动校外停放与充电设施建设
• 联合沙河镇政府，在校外建设停车场及充电设施。

• 引导车辆校外停放。

2. 推进科技赋能
• 探索安装智能管理系统，为备案车辆加装电子标签。

• 实现自动识别和精准查处。

4.建立“一车一档”管理台账
• 对校内运行的电动三轮、电动四轮摆渡车进行管控。

• 逐车登记信息，明确安全责任，确保运行可控。



3.2 共享单车管理优化

引入准入考核机制：对品牌实行考核准入，要求设置电子围栏，非P点无法锁车。

建立违规调度费制度：对乱停乱放行为收取5元/次调度费，多次违规者限制用车。

吸收学生志愿者力量:划片管理，通过微信群实现快速响应,建立微信工作群，力争实现15分钟快速响应处置。

持续强化秩序管理：继续实施乱停乱放现象三步走管理办法，联合学工，团委等部门持续对学生加强教育管理。



3.3 自行车管理优化与综合保障措施

自行车管理优化

1. 清理废弃车辆：按“定期搜集—公告—清运”流程，每学期集中清理一次。

2. 规范停车秩序：科学划定专用停放区，严禁锁靠公共设施。
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